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Транспортное страхование имеет большую актуальность, так как потеря груза может 

принести большие убытки, если не будет заключен договор страхования. К тому же при 
перевозке грузов всегда существуют риски их потери или повреждения. Под риском 
понимают вероятность возникновения страхового случая, а также примерный размер 
ущерба от него. Риски при перевозке связаны с самим характером процесса 
транспортировки, который предусматривает погрузочно-разгрузочные операции, 
перемещение товара, его промежуточное хранение на транзитных складах [5, с. 33]. В ходе 
этих операций велика вероятность как повреждения, так и потери груза, хищения или порчи 
во время транспортировки, поэтому возникающие риски должны быть минимизированы. 
Один из самых распространенных способов минимизации рисков является страхование 
груза. Страхование груза позволяет максимально быстро возместить убытки, связанные с 
неблагоприятной ситуацией, возникшей в процессе транспортировки, оперативно 
возобновить работу товаропроводящей цепи и защитить как свои интересы, так и интересы 
партнеров по бизнесу. Таким образом, по мере расширения рынка грузоперевозок вопрос об 
их безопасности и минимизации возможных убытков становится все более актуальным. И 
это обусловливает важность правильно поставленного риск-менеджмента в современной 
российской логистике. 

С точки зрения законодательства, страхование грузов в России не является 
обязательным. Решение о заключении договора страхования входит в область 
ответственности самих участников логистической системы. Страхование грузов зачастую 
ошибочно трактуется. Среди грузовладельцев существует убеждение, что транспортная 
компания в любом случае несет ответственность за сохранность груза в процессе 
грузоперевозки и в случае его гибели, утраты или повреждения возьмет на себя все 
расходы по возмещению. То есть предприниматели ошибочно приравнивают транспортный 
документ к договору страхования груза, однако это неверно. Бесспорно, транспортный 
документ – это гарантия возмещения вреда, причиненного грузу. Но вместе с тем 
экспедирование грузов попадает под действие транспортного законодательства, и там четко 
регламентированы зоны ответственности перевозчиков, а также прописаны случаи, когда 
транспортная организация полностью освобождается от ответственности. [2, с. 56]. В 
зависимости от степени покрытия рисков правила Института лондонских страховщиков  
предусматривают три главных модели договоров страхования: 

1. С ответственностью страховщика за все риски. 
2. С ответственностью страховщика за полную гибель и повреждения груза. 
3. Без ответственности страховщика за частную аварию (кроме случаев крушения). 
Наиболее распространенная модель в логистике – страхование от всех рисков. При 

этом предусматривается возмещение ущерба, который может быть нанесен не только в 
процессе перевозки груза, но и при погрузочно-разгрузочных операциях и на этапе 
складского хранения. Тем не менее владелец груза может застраховать его и от отдельных 
и дополнительных рисков. Застрахованы могут быть все виды грузов. В первую очередь 
страхованию подлежит дорогостоящая продукция, представляющая особую ценность для 
поставщика или покупателя. Данные рынка показывают, что более половины страховых 
договоров приходится на грузоперевозки в энергетике и тяжелой промышленности. [4, с. 35]. 

В зарубежных странах страхование грузов считается обычной практикой. За рубежом 
страхование грузов сумели превратить в массовый продукт (дешевый и доступный) уже 
довольно давно. Такой подход выгоден и клиентам, и страховым компаниям. Однако 
страхование грузов еще не пользуется высоким спросом среди российских компаний. 
Большинство страховых компаний предлагают сегодня услуги по страхованию грузов. Если 
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проанализировать состав клиентов, страхующих грузы, выясняется следующая ситуация: 
половина грузов, которая сейчас страхуется в России, в основном приходится на фирм-
экспортеров, которые вынуждены страховать груз по условиям контрактов. На внутренний 
грузооборот приходится меньше чем пятая часть от всего объема застрахованных в России 
грузов. Причем в основном клиентами страховщиков становятся малые предприятия. Дело в 
том, что для них, в отличие от крупных компаний, потеря одной партии товара может 
повлечь за собой серьёзные последствия и оказаться причиной разорения бизнеса, так что 
им лучше потратиться на страховку, чем рисковать. По оценкам экспертов, в России 
страхуется всего 30–40% грузов, при том, что на Западе эта услуга имеет массовый 
характер: там страхуется 80–90% всех грузов. Остальные 60–70% российских компаний 
предпочитают не тратиться на страховку. Эксперты по этому поводу ссылаются на низкую 
культуру страхования грузов и невысокий объем товарооборота. Спецификой клиентуры 
определяется и характер товаров, которые чаще страхуют. По словам экспертов, самые 
популярные для страховки товары – продукты питания, алкоголь, табак, парфюмерия, 
косметика и бытовая техника – как раз то, чем чаще всего торгуют малые предприятия.  

Ниже приведены некоторые типичные ситуации и факторы, на которые часто 
полагаются собственники груза или грузооператоры в России, при принятии решения о 
страховании груза. 

 
Таблица 1. Факторы, влияющие на принятие решения о страховании груза 

 
Факторы в пользу страхования Факторы против страхования 

– неудачная перевозка, закончившаяся 
потерей груза или значительным ущербом; 
– экспортно-импортная трансграничная 
перевозка (CIF, CIP – обязательное условие 
страхования); 
– постоянный грузопоток. Значительные 
масштабы грузовой деятельности; 
– особая ценность, уникальность, высокая 
стоимость груза; 
– неблагоприятные свойства, опасность груза; 
– чужой положительный пример возмещения 
убытка за счет страхования; 
– плановость деятельности. Затраты на 
страхование регулярно включаются в состав 
плановых бюджетных затрат – в 
предсказуемых объемах, в отличие от потерь 
от гибели или повреждения грузов; 
– есть система «риск-менеджмента» на 
предприятии. 

– удачная статистика безубыточных 
перевозок; 
– низкая общая рентабельность бизнеса; 
страховой тариф, размер которого обычно 
составляет несколько десятых долей 
процента, соизмерим с размером 
ожидаемой прибыли от перевозки; 
– высокая склонность предпринимателя к 
риску; 
– если уровень риска представляется 
невысоким (короткий маршрут, нет 
перегрузок, малая ценность, низкая 
ликвидность груза и т.д.). 

 
Страховые компании по-разному оценивают тарифы, по которым страхуется тот или 

иной груз. Цифра может колебаться от 0,006% до 2%. В среднем, тарифы на страхование 
грузов сейчас составляют от 0,1 до 0,4% от страховой суммы. Ставка тарифа на 
страхование груза зависит в первую очередь от условий страхования, номенклатуры груза, 
его упаковки, маршрута перевозок, способа транспортировки, наличия охраны и 
сопровождения груза [1, с.87]. 

Последние данные ЦБ РФ в отношении рынка страхования грузов за 2014 наглядно 
демонстрируют общее падение сборов на 5,8% по сравнению с аналогичными результатами 
2013 года. Однако уровень выплат по страховым случаям сложился в размере 15,4%, тогда 
как годом ранее этот показатель составлял 11,1%. 

Выводы и рекомендации. Развитие системы качественного страхования грузов очень 
непростая задача. В настоящее время российское законодательство в сфере регулирования 
страхования грузов не в полной мере соответствует нормам международного торгового 
рынка и требует существенной доработки. Необходимо разрешение этой проблемы путем 
внесения соответствующих изменений в законодательство, приводящих его к общепринятой 
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мировой практике. Это позволило бы всем однозначно определиться с подходом к данному 
виду деятельности, дало бы возможность обеспечить реальную полноценную страховую 
защиту для участников транспортного рынка [3, с. 15]. Кроме того, к проблемным моментам 
можно отнести и значительное снижение тарифов на страхование грузов. Договор 
страхования должен хорошо вписываться в логистическую цепочку страхователя и быть не 
только оптимальным по стоимости, но и удобным для него. Для полного удовлетворения 
потребностей клиентов также необходимо иметь собственную или партнерскую развитую 
инфраструктуру урегулирования убытков. 

Несмотря на перечисленные сложности, рынок страхования грузов и ответственности 
имеет неплохие перспективы дальнейшего развития. Страхование грузов в будущем может 
стать весьма востребованной услугой. Необходимо только привить культуру страхования и 
создать развитую инфраструктуру урегулирования убытков. 
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Все возрастающее в последние годы число международных торговых сделок привело 

к усложнению форм договоров. Цивилизованное ведение бизнеса, тем более при 
договорной форме отношений и отсутствии монополии государственной собственности, 
просто невероятно без страхования. Исключить же полностью риски, даже при самой 
идеальной форме договорных отношений, немыслимо, им можно только 
противодействовать разными способами.  

К числу этих способов по праву относится страхование – механизм, с помощью 
которого риск переводится на страховщика. Страховой рынок подразумевает не только 
конкуренцию, но и взаимодействие страховых организаций в выработке согласованных 
условий страхования, проведение организационных и технических мероприятий по 
предупреждению ущерба, в первую очередь в транспортном страховании, где особенно 
зримо проявляется основополагающий принцип «страхование – бизнес без границ»[3]. 

Транспортные риски – это риски, связанные с перевозками грузов транспортом: 
автомобильным, морским, речным, железнодорожным, самолетами и т.д.  

Они подразделяются на риски каско и карго. Транспортные риски каско 
подразумевают страхование воздушных, морских и речных судов, железнодорожного 
подвижного состава и автомобилей во время движения, стоянки (простоя) и ремонта. 
Транспортные риски карго подразумевают страхование грузов, перевозимых воздушным, 
морским, речным, железнодорожным и автомобильным транспортом [1]. 

На каждый  вид транспорта залицензированы отдельные правила страхования. 
Помимо страхования каско (корпуса и механизмов) в комплексную страховую защиту могут 
быть включены страхование ответственности при эксплуатации транспорта, а также 
страхование от несчастного случая экипажа, водителей, либо обслуживающего персонала. 
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