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Аннотация: В статье рассматриваются основные тенденции развития складской и транспортной логистики в Республике Татарстан, поднимается проблема нехватки квалифицированных специалистов в области логистики. 
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The summary: In article the basic tendencies of development of warehouse and transport logistics in Republic Tatarstan are considered, the problem of shortage of the qualified experts in the field of logistics rises. 
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Концепция логистики, как интегрального инструмента менеджмента, способствующего оптимизации деятельности всей системы и эффективному достижению ее стратегических и тактических целей, популярна и востребована сейчас во всех динамично развивающихся странах. В Республике Татарстан, как в одном из передовых регионов России, логистика развивается как на уровне предприятий, так и на макроуровне - уровне республики в целом. По некоторым экспертным оценкам, татарстанский рынок логистических услуг ежегодно растет на 10-15%. Рассмотрим историю становления и основные тенденции развития логистики в РТ. 
Еще в начале 90-х годов, как вспоминает М.Ш.Шаймиев: «Мы заказывали американцам исследование потенциала экономики Татарстана, так вот о нефти там было сказано крайне мало. Они много говорили о нашей логистике, о нашем удачном расположении, об удобных водных и воздушных путях. А в конце подытожили — надо развивать инфраструктуру: дороги, мосты, сферу услуг» [1, 15]. 
Логистика во многом зависит от промышленного рынка, а также от географического месторасположения региона. Неслучайно в РТ представлены практически все крупнейшие федеральные торговые сети. Экспансия в Казань и РТ федеральных компаний началась около 5-7 лет назад. Крупным торговым сетям жизненно необходима логистика. Они без этого не могут существовать. Бурное развитие ритейла в республике подстегнуло и развитие логистики. 
Долгое время основной проблемой развития логистике в Татарстане было отсутствие логистических терминалов и складских помещений высокого уровня. Сейчас в РТ построено немало логистических центров. Крупнейшие из них: Логопарк «Биек Тау» - это индустриально-логистический парк класса «А», общая складская площадь комплекса составляет 260 тыс. кв. м., логистический центр «Q-Парк Казань» (класс А, 230 тыс. кв. м), логистический парк «Национальной интендантской компании» (класс А, 125 тыс. кв. м), логистический комплекс «Константиновский», (класс А, его общая площадь 44 тыс. кв. м). Самый широкомасштабный проект - Свияжский мультимодальный логистический центр, строительство которого планируется завершить в 2014 году. Будущий крупный логистический узел удобно расположен на пересечении железнодорожных, автомобильных и водных путей. Общая стоимость проекта составляет 11,5 млрд. рублей.
По оценкам экспертов, все проекты строительства логистических центров окупятся в течение 8-10 лет, причем ожидается высокая рентабельность — не менее 35%. Другой вопрос — необходимо ли Татарстану сразу столько складских площадей и таможенных терминалов? [2]
По мнению некоторых экспертов российского логистического рынка, существующие склады в Татарстане заполнены не более чем на 60%. Так, например, основными арендаторами логистического комплекса «Q-Парк Казань» являются в основном зарубежные компании, работающие на татарстанском рынке: Schneider, McDonalds, Michelin. Татарстанские предприниматели в погоне за сокращением издержек, предпочитают арендовать неотапливаемые ангары, складские помещения класса «D». С другой стороны, у некоторых из этих складских помещений есть явные преимущества - месторасположение. Так, например, склады в области улицы Родины, расположены практически в самом центре города. Однако по планам градостроителей все эти склады скоро будут снесены.
Далее рассмотрим основные тенденции в сфере транспортной логистики. Во-первых, рынок автоперевозок консолидируется. В 2009-2010 гг. в Казани закрылось более 40% диспетчерских компаний и 10-20% перевозчиков. Это привело к тому, что на рынке осталось около 16 крупных транспортных компаний, между которыми распределились почти все клиенты и заказы [3,53]. Это позитивная тенденция, так как крупные компании способны оказывать более качественные услуги. Так большинство крупных перевозчиков развивает сервис, например, предлагает, услугу «выездной менеджер», позволяющую ознакомиться с тарифами и оформить контракт, не выходя из офиса. Во-вторых, тарифы на грузоперевозки растут. В конце 2009г. грузоперевозчики снизили тарифы до 30%. Однако стабилизация рынка позволила перевозчикам снова поднимать цены. В апреле 2010 г. тарифы выросли на 15%, а к июлю повысились еще на 10%. Игроки рынка прогнозируют, что с повышением акцизов на нефтепродукты в 2011 г. тарифы увеличатся на 20% [3,53]. В-третьих, спрос на услуги грузоперевозчиков в Татарстане растет, в связи с бурным развитием строительного сектора. В Казани активно ведется строительство спортивных комплексов к Универсиаде. В этом году Татарстан собирается построить 2,39 млн кв. м жилья, а в 2010 г. введено 2,02 млн кв. м.
Также необходимо отметить, еще одну тенденцию – осознание необходимости передачи транспортной функции на аутсорсинг. Некоторые руководители организаций уже поняли, что это гораздо дешевле и удобнее, чем содержать собственный парк техники, но пока еще не готовы полностью отказаться от собственного автопарка. В Татарстане пока не распространен полный аутсорсинг логистических услуг. В основном логистическим услугами пользуются крупные торговые сети.  Они остро испытывают нехватку в РТ логистических операторов, уровня не меньше 3PL, оказывающих полный комплекс услуг. 
Не секрет, что в России и в РТ не хватает квалифицированных специалистов в области логистики. Неудовлетворенный спрос на логистов среднего и высшего звена составил в регионах России от 59 до 93% по различным отраслям. В Республике Татарстан специалисты по логистике особенно востребованы в нефтегазохимическом комплексе в связи с большими перспективами его инновационного развития. Государственный образовательный стандарт по специальности «Логистика и управление цепями поставок» был утвержден Минобразования РФ только в апреле 2000 г., а сама специальность открыта в качестве эксперимента первоначально всего в семи российских вузах. Первые отечественные дипломированные специалисты, имеющие квалификацию «логист», появились только в 2004 г. и сейчас потребность в них чрезвычайно велика. Кафедра логистики и управления Казанского государственного технологического университета, одна из первых, с 2007 года готовит кадры по специальности  «Логистика и управление цепями поставок».
В завершении хотелось бы отметить, что логистика в РТ бурно развивается и это очевидно. Развитие логистики способствует привлечению инвестиций в регион. Ведь для инвесторов важно, прежде всего, чтобы была хорошая логистика, наличие транспортных узлов и развитая инфраструктура. 
Список использованной литературы.

1. Саушина А., Тюрин А. Минтимер Шаймиев: Сегодня не хочется быть героем// Деловой квартал: журнал, № 15 (59) от 26 июля 2010.

2. Розанова А. Рынок логистических услуг в Татарстане // Где деньги: сетевая газ. 2010. http://www.g9e.ru/case/article/1221121826/ (дата обращения 25.01.2011)
3. Крупнейшие грузоперевозчики // Деловой квартал: журнал, № 21 (65) от 25 октября 2010
